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Projekt izdelave Obcinske celostne strategije Obcine Zalec sofinancirata Evropska unija in Republika Slovenija
v okviru Programa evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, prednostne naloge
5»Trajnostna (Cez)regionalna mobilnost in povezljivost«, specificnega cilia RSO 3.2 »Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne maobilnosti, odporne proti podnebnim
spremembam, vkliucno z boljsim dostopom do omrezZja TEN-T in ¢ezmejno mobilnostjox.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Zalec iz leta 2017 je predstavijala
pomemben korak k trajnostnemu razvoju prometa v nasi obcini. V letu 2025 jo
nadgrajujemo z novo strategijo, ki prinasa posodobljene cilje in ukrepe, prilagojene
danasnjim razmeram in prihodnjim izzivom.

Dokument je rezultat obseznega in vkljucujocega procesa, v katerega so bili poleg
strokovnjakov vkljuCeni tudi stevilni prebivalci, drustva, sole, podjetja in druge ustanove.
Prav ta raznolikost pogledov daje strategiji posebno vrednost, saj odraza dejanske potrebe
in Zelje lokalne skupnosti.

Nova strategija poudarja pomen trajnostnih oblik mobilnosti — hoje, kolesarjenja, javnega
potniskega prometa in souporabe vozil — ter hkrati iSCe resitve za uCinkovitejse upravljanje
cestnega in parkirnega prostora. S tem Zelimo zmanjsati negativne vplive prometa na
okolje, povecati prometno varnost, izboljsati kakovost bivanja in ustvariti pogoje za
gospodarski ter turisticni razvoj.

0bcina Zalec se z dokumentom zavezuje, da bo trajnostna mobilnost tudi v prihodnje
temeljna usmeritev razvoja. Uspeh pa bo mogoc le s sodelovanjem vseh: prebivalcev,
gospodarstva, javnih institucij in obCinske uprave.

Preprican sem, da bo strategija predstavijala trdno podlago za konkretne spremembe, ki
bodo prispevale k varnemu, zdravemu in prijaznemu okolju za vse generacije.

Janko Kos
Zupan Obcine Zalec






Obclinska celostna prometna strategija
(OCPS) Obtine Zalec (07) predstavija
temeljni strateski dokument za nacrtovanje
trajnostne mobilnosti na obcinski ravni.
Dolo¢a dolgorocneinsistematicne usmeritve
za razvoj prometnega sistema, ki temelji na
nacelih trajnosti, varnosti, ucinkovitosti,
dostopnosti ter visje kakovosti bivanja.

Obtina Zalec je svojo prvo OCPS pripravila
Ze leta 2017 in se tako uvrstila med obcine,
ki so zgodaj prepoznale pomen celostnega
in trajnostnega pristopa k urejanju prometa.
Nova strategija  nadgrajuje  takratne
usmeritve in uposteva aktualne zakonodajne
okvire ter nove izzive in priloznosti, ki
izhajajo iz sprememb v Zivljenjskem slogu,
prostorskem razvoju ter okoljskih in
tehnoloskih trendih.

Dokument je pripravljen skladno z Zakonom
0 celostnem prometnem nacrtovanju
(Uradni list RS, st. 130/22, 22/25) in
prenovljenimi Nacionalnimi smernicami za
pripravo OCPS. Obenem obcini omogoca
izpolnjevanje pogojev  za pridobivanje
evropskih in nacionalnih sredstev za izvedbo

1 ZELENA
MOBILNOST V
DOLINI ZELENEGA
ZLATA

infrastrukturnih in  mehkih ukrepov na
podroc¢ju mobilnosti.

Kljuéna znalilnost OCPS je aktivno
vklju€evanje javnosti in deleznikov v celoten
proces nacrtovanja. Sodelovanje prebivalcev,
strokovne javnosti, predstavnikov institucij
in organizacij zagotavlja, da strategija izhajs
iz dejanskih potreb in razvojnih ambicij
obline ter podpira celovito in usklajeno
urejanje prostora in prometa.

Strategija obravnava vse oblike mobilnosti
- hojo, kolesarjenje, javni potniski promet
in motorizirani promet - ter spodbuja
njihovo boljSe medsebojno povezovanje.
V ospredje postavlja cilje vecje varnosti,
boljSe dostopnosti, vecje ucinkovitosti ter
zmanjsanja negativnih vplivov prometa na
okolje, zdravije.

Z OCPS Obtina Zalec utrjuje svojo zavezanost
trajnostnemu  razvoju in  vzpostavlja
temelje za sodoben prometni sistem, ki
bo v prihodnjih letih usmerjal nacrtovanje
infrastrukture, prometnih  ureditev in

vzorcev mobilnosti — v duhu slogana:

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata.






Priprava Obcinske celostne prometne
strategije (OCPS) Obtine Zalec je potekala
od aprila 2024 do septembra 2025, s
sprejetjem strategije na 23. redni seji
obCinskega sveta Obcine Zalec. Strategija
je bila pripravljena kot strokovno voden,
vecfazni in vklju€ujo¢ proces, skladno z
dolocili Zakona o celostnem prometnem
nacrtovanju (ZPCN) (Uradni list RS, Sst.
130/22, 22/25), prenovljenimi nacionalnimi
smernicami in minimalnimi standardi za
pripravo OCPS, ki so predstavljali temeljno
zahtevano vodilo pri vseh fazah priprave —
od zasnove do kon¢nega dokumenta.

Za pripravo strategije je Obtina Zalec

2.1 Faze priprave strategije

Priprava strategije je bila zasnovana v skladu
z metodoloskimi priporocili in razdeljena
v sedem vsebinskih sklopov (A-G). V
nadaljevanju so predstavljeni njihovi kljuéni
poudarki (Slika 1):

2 PROCES IZDELAVE
i OBCINSKE CELOSTNE
| PROMETNE
STRATEGIJE

pridobila sofinanciranje na Javnem razpisu
za sofinanciranje obcinskih celostnih
prometnih  strategij. Operacijo delno
financira Evropska unija iz Kohezijskega
sklada, izvaja pa se v okviru Programa
evropske kohezijske politike v obdobju
2021-2027 v Sloveniji, prednostne naloge
5 »Trajnostna (Cez)regionalna mobilnost
in povezljivost«, specifitnega cilja RSO 3.2
»Razvoj in krepitev trajnostne, pametne
in intermodalne nacionalne, regionalne in
lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim
spremembam, vkljucno z boljsim dostopom
do omreZja TEN-T in ¢ezmejno mobilnostjo«.

Slika 1: Proces priprave obcinske
celostne prometne strategije (OCPS)

»Vigja kakovost
Bivljenja in

bolj uspesna
skupnost.«
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Vir: (Plevnik idr., 2023)



A-
Ureditev pogojev za delo in

samoocena obéine

Vzpostavljena je bila organizacijska
struktura, imenovana delovna skupina,
izdelan ¢asovni nacrt in izvedena
samoocena kot izhodisCe za nadaljnje
usmeritve. Vodstvo Obctine Zalec
in obCinska uprava sta prepoznala
potrebo po strateskem, trajnostnem
pristopu in  aktivnem sodelovanju
razlicnih deleznikov.

B-
Vzpostavitev procesa in naért
vkljuéevanja

Obtina Zalec je dolocila kljuéne
notranje in zunanje deleznike ter
oblikovala SirSo delovno  skupino,
ki je izvejala proces priprave
OCPS. Izvedene so bile delavnice z
obcinskimi oddelki, pripravljeni nacrti
vklju€evanja javnosti, obvescanja in
predstavitev rezultatov z razlicnimi
komunikacijskimi orodji.

C-
Oris Zelenega stanja (vizija in cilji)

Na podlagi analiz in sodelovanja z
delezniki je bila oblikovana vizija
trajnostnega  prometnega  razvoja
obcine. Doloceni so bili strateski
cilji, njihova hierarhija ter okvirne
faze razvoja, ki povezujejo vizijo z
izvedbenimi ukrepi in cilji obCinske
prometne politike.

lzvedena je bila poglobljena prometna
in prostorska analiza z vkljuCitvijo
anket, intervjujev in podatkov razlicnih
uporabnikov. Na tej osnovi so bili
opredeljeni kljucni izzivi, priloznosti
in prioritetna podrocja, ki sluZijo kot
temelj za oblikovanje ukrepov ter
kazalnikov spremljanja.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Na osnovi vizije, ciliev in analiz so bili pripravljeni
predlogi ukrepov, skladni z naceli trajnostne
mobilnosti. Ukrepi so nastajali v sodelovanju z
delezniki in javnostjo ter bili zdruZeni v akcijski nacrt
z nosilci, roki in merili uspesnosti. Osnutek nacrta je
bil pregledan in dopolnjen po prejetih predlogih.

Pripravljen je bil osnutek strategije,
usklajen  z  drugimi  obcinskimi
dokaumenti. Po strokovni presoji in
vsebinski uskladitvi je bil potrjen na
obcinskem svetu kot uradni strateski
dokument obcine.

Po  potrditvi strategije  obcina
preide v fazo izvajanja, spremljanja
in prilagajanja.  Vzpostavljeni so
mehanizmi  spremljanja  napredka,
priprava letnih poroCil ter povezava
ukrepov s proracunom. Strategija sluzi
kot podlaga za nadaljnje nacrtovanjein
prilagajanje spremembam v prostoru.
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f 3VIZIJAIN
g STRATESKI CILJI

V okviru priprave OCPS Obtine Zalec je bilo v posebnem vsebinskem sklopu (sklop C)
oblikovano Zeleno stanje, ki vklju€uje dolgorocno vizijo trajnostne mobilnosti in povezane
strateske cilje. Ta vsebinski sklop je sluzil kot temelj za usmerjanje nadaljnjih vsebin
strategije, predvsem oblikovanja ukrepov, presoj scenarijev in priprave akcijskega nacrta.

3.1 Vizija trajnostne mobilnosti Obéine Zalec

Vizija predstavlja usmeritev obcine glede elementi prejsnje OCPS iz leta 2017,
prihodnjega razvoja prometnega sistema. vkljucno z obstojecim sloganom in logotipom
jena vloga je opredeliti ciljino stanje strategije. Na podlagi izhodis¢ ter ob
mobilnosti v Obeini Zalec. Vizija je hkrati tudi uposStevanju priporocil deleznikov, izsledkov
sporocilo prebivalcem, deleznikom in vsem, delavnic in javnih razprav je bila oblikovana
ki kakorkoli soustvarjajo prometni vsakdan.  nova vizija trajnostne mobilnosti Obcine

Zalec, skupaj s pripadajotim sloganom in
Pri oblikovanju vizije so bili upoStevani logotipom.

Vizija OCPS Obéine Zalec se glasi:

»Ob¢éina Zalec bo ljudem in okolju prijazna ob¢ina s Cistim in zdravim
bivalnim okoljem, ki ji bo trajnostna mobilnost
osnovna usmeritev razvoja prometnega sistema.

Skladno nacrtovanje prostora in prometa bosta spodbujala gospodarski

in turisticni razvoj ter zagotavljala varen in u¢inkovit mobilnostni sistem
zadovoljnih uporabnikov.«

Y @
ﬂ & Slika 2: Slogan in logotip OCPS Obcine Zalec



3.2 Strateski cilji

Strateski  cili  predstavljsjo  kljucne
usmeritve za razvoj trajnostne mobilnosti,
ki pomeni oblikovanje prometnega sistems,
osredotofenega na ucinkovito, varno,
dostopno in okolju prijazno mobilnost za
vse. Temelji na zmanjSevanju uporabe
osebnega motornega prometa, niZji porabi
energije ter spodbujanju hoje, kolesarjenja
in uporabe javnega prevoza.

Z njimi obcina dolo¢a prednostna podrocja,
na katerih si prizadeva doseli pozitivhe
spremembe v prometu, kakovosti bivanja
in trajnostnem razvoju. Cilji so oblikovani
toko, da usmerjsjo nacrtovanje ukrepov
in omogocajo spremljanje napredka pri
njihovem uresnicevanju.

Strateski cilji po vsebini pokrivajo naslednja
obvezna podrocja, dolocena v dokumentu
Nacionalne smernice za pripravo OCPS
(Plevnik idr., 2023):

« kakovost zZivljenja,

e prometna varnost,

« socialnavkljucenostinenakadostopnost,

« zmanjSanje negativnih vplivov prometa
na okolje,

» podpora lokalnemu gospodarstvu,

« izboljSana dostopnost do osnovnih
storitev in aktivnosti,

« zdravje in aktiven zZivljenjski slog.

Oblikovanje ciljev je temeljilo na teh vsebinah
in se je v skladu z naceli vkljucevanja
Sirokega kroga deleznikov nadgradilo skozi
delavnice, javne razprave in posvetovanja s
strokovnjaki ter delovnimi skupinami, kjer so
se cilji po potrebi dopolnjevali in prilagajali
specifiénim razmeram Obcine Zalec.

Ceprav so vsi cilji pomembni in medsebojno
povezani, so bili rangirani po pomembnosti,
da bi zagotovili jasnejSo usmerjenost v
fazi izvajanja. Rangiranje je bilo izvedeno
z vklju€evanjem razlicnih deleznikov, pri
¢emer je bil ohranjen celosten pristop k
obravnavi vseh vsebinskih podrocij.

Strateski cilji Obéine Zalec:

1. Vedcja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

2, Izboljsana kakovost zivijenja v privlacni, zeleni in povezani

skupnosti.

3. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost.

4. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

5. Znizane emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

6. Izboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

7. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.
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Analiza  obstojeCega  prometnega  in
mobilnostnega stanja obtine Zalec je bila
izvedenakotpoglobljeninpodatkovnopodprt
proces, namenjen podpori oblikovani viziji in
strateskim ciljem strategije. Temeljila je na
kombinaciji kvantitativnih in kvalitativnih
virov, kot so analiza statisticnih podatkov,
terenski ogledi, ankete, intervjuji, delavnice
in javne razprave. V analizo so bile med
drugim vkljuCene demografske znacilnosti,
ogled prometne infrastrukture, prometna

4.1 Demografija

Demografski trendi, Se posebej staranje
prebivalstva in razprsena poselitev, so
pomembni vplivni dejavniki pri nacrtovanju
prometne infrastrukture in storitev, sgj
povecujejo potrebo po dostopni, varni
in prilagojeni mobilnosti za vse skupine
prebivalcev.

Obtina Zalec je del savinjske statisti¢ne

4 OBSTOIJECE
STANJE PROMETA
IN MOBILNOSTI V
OBCINI ZALEC

varnost in potovalne navade. Poleg tega so
bila v sklopu anket in javnih razprav zbrana
tudi mnenja prebivalcev o stanju v prometu,
razpolozljivosti  prevoznih  moznosti in
vsakodnevnih izkusnjah z  mobilnostjo.
Poseben poudarek je bil namenjen dolocitvi
izhodisCnih vrednosti obveznih in dodatnih
kazalnikov, ki bodo v prihodnje omogocal
spremljanje napredka pri uresnicevanju
strateskih ciljev.

regije. Meri 117 km2 (Statisti¢ni urad
Republike Slovenije, b. d.-b). Konec leta
2023 je imela 21.710 prebivalcev z gostoto
poselitve 186 prebivalcev/km?. V obcini je
povprecna starost prebivalcev znasala 44,8
let, indeks staranja pa 160, kar kaze na
razmeroma starajoco se populacijo. Delez
prebivalcev, starejSih od 65 let, je znasal
22,6 %.

Slika 3: Gibanje Stevila prebivalstva v Obcini Zalec

12000 -
11500 =
1095 11052

11000 - 10825 10866 ww

10693

/

10667 10662 . 10687 10736
10500 = ' 10619
10000 : : L - ! .

Zenske — Moki

Vir: (Statisticni urad Republike Slovenije, b. d.-3)



Slika 4: Prebivalstvo po starostnih skupinah leta 2024

Prebivalstvo po starostnih skupinah

0-4let

0-14let

5-19 let

- Stevilo prebivalcev

V/r (Stat/st/cn/ urad Repub//ke S/oven/je b d -3)

Prebivalstvo je razprseno po celotnem obmocju obcine, z vecjo koncentracijo naseljenosti ob

prometni osi med kraji Levec, Petrovce, Zalec in Sempeter. Obtino sestavlja

3jo ena mestna

skupnost in devet krajevnih skupnosti. Vecja poseljenost osrednjega dela obCine pomeni
tudi vecje prometne obremenitve in specificne izzive glede dostopnosti.

4.2 Gospodarstvo, zaposlenost in delovne migracije

Razumevanje gospodarske slike in vzorcev
dnevnih migracij je klju¢no za nacrtovanje
prometne infrastrukture in storitev. Ti
podatki omogocCajo usmerjeno nacrtovanje
ukrepov, ki bodo izboljSali dostopnost
do delovnih mest, povecali ucinkovitost
prometnega sistema in spodbujali trajnostne
oblike mobilnosti.

Obtina Zalec je pomembno gospodarsko
sredisCe Spodnje Savinjske doline. Na
njenem obmocju delujejo Stevilna podjetja,
ki ustvarjsjo delovna mesta za prebivalce
obcine in SirSe regije. Leta 2022 je bilo
registriranih  2.261 podjetij z 9.156
zaposlenimi.

Slika 5: Rast Stevila podjetij v Obcini Zalec po letih
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Vir: (Statisticni urad Republike Slovenije, b. d.-a)

Konec leta 2023 je v obcini zivelo 9.576
delovno aktivnih prebivalcev, kar je 6 % vel
kot leta 2019. Stopnja delovne aktivnosti je
znasala 69,7 %.

Pomembno viogo v lokalnem kontekstu
igrata tudi vrtcevsko in Solsko prebivalstvo.
V letu 2023 je bilo v vrtce vkljucenih 790
otrok, osnovno Solo pa je obiskovalo 2.162



u€encev. Iz obcine Zalec izhaja 848 dijakov in 759 Studentov, kar prav tako vpliva na dnevne

potovalne tokove.

Slika 6: Delovno aktivno prebivalstvo v Obcini Zalec
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Vir: (Statisticni urad Republike Slovenije, b. d.-a)

Podatki o dnevnih migracijah kazejo, da
najvet obtanov Zalca dela v obtinah Zalec
(3.674), Celje (1.716) in Ljubljana (1.145).
Hkrati v obclino prihaja veliko delavcev iz
drugih obcin, najvec iz Celja (1.228), Polzele

(442) in Prebolda (442). Ti tokovi ustvarjajo
pomembne prometne obremenitve, zlasti
na cestah skozi sredidte Zalca, na povezavah
z avtocesto (PetrovCe in Arja vas) ter na
lokalnih cestah med krajevnimi skupnostmi.

Slika 7: Obcine, v katere obcani Zalca najpogosteje potujejo na delo (stanje decembra 2023)

Obcine, v katere obcani
Zalca najpogosteje
potujejo na delo

Zalec

Celje

Ljubljana

Velenje

Prebold

Maribor

Polzela

Braslovce

Stevilo zaposlenih Stevilo zaposlenih
3674 Zalec 3674

1716 Celje 1228

1145 Polzela 442

596 Prebold 442

352 Velenje 436

184 Braslovce 325

156 Sentjur 284

108 Vojnik 200

Vir: (Statisticni urad Republike Slovenije, b. d.-a)



4.3 Prometne obremenitve in prometna varnost

Obtina Zalec je prometno dobro vkljutena v regijski prostor. Skoznjo potekata dve pomembni
regionalni cesti —ena v smeri Celje-Ljubljana (prek Sempetra, Petrove in Arje vasi) ter druga
proti Velenju in Koro$ki. Zelezniéka povezava Celje-Velenje poteka skozi obcino s postajo v
Zalcu, kar omogota alternativno povezavo z vedjimi regijskimi sredisci.

Slika 8: Prometne obremenitve na $irsem obmocju Obcine Zalec — povprecni letni dnevni promet (PLDP)

Stevno mesto Opis lokacije 2018 2019 2020 2021 2022
69 — DreSinja vas Medlog - Petrovce 15032 15144 12188 13673 14519
70 - Zalec Arja vas - Zalec 7923 8056 6310 7092 7348
133 - Velika Piresica | Crnova — Arja vas 14593 14714 11871 13632 14261
609 — Sempeter Vrbensko polje — Sem- | 14234 | 14537 | 11440 | 12678 | 13498
peter
904 - Zalec Tus Zalec - Vrbensko polje | 12481 12619 | 9867 10938 | 11779
1006 - Gotovlje AC Arja vas - Sempeter 45286 46790 36742 44283 48180
1031 - Arja vas AC Celje zahod - Arja vas | 49800 51000 39711 47450 51997
Petrovie - Zalec 14000 14100 11100 12000 12500
éempeter - Latkova 8800 39000 7000 7800 7800
vas
320 - Crnova 2 Dobrna - Crnova 3789 3908 3279 3811 3978
417 - Celje Lava Medlog - Celje 13373 13360 11276 13450 13136
689 - Medlog Celje zahod - Medlog 6617 6975 5936 6669 7066

Vir: (Statisticni urad Republike Slovenije, b. d.-3)

Povprecni letni dnevni promet (PLDP) na izbranih lokacijah kaze, da so med najbolj
obremenjenimi odseki avtocestna odseka Arja vas in Gotovlje, kjer dnevne vrednosti
presegajo 48.000 vozil. Visoke prometne obremenitve so tudi na regionalnih cestah skozi
Dresinjo vas, Veliko Piresico in Sempeter, z dnevnimi prometnimi vrednostmi med 13.000
in 15.000 vozili.

Slika 9: PLDP za leto 2022 po vrstah vozil
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Razdelitev prometa po vrstah vozil kaze, da
najvelji delez predstavljajo osebna vozila.
Delez tovornih vozil, kamor so vkljucena
lahka, srednja, tezka tovorna vozila in
vozila s priklopniki, je najvisji na avtocestnih
odsekih, kar potrjuje pomembno vlogo
teh povezav pri tranzitnem prometu skozi
obcino.

Prometna varnost je eden izmed kljucnih
vidikov trajnostne prometne ureditve, sgj
neposredno vpliva na kakovost Zivljenja,
obcutek varnosti in priviacnost obcinskega
okolja za peSce, kolesarje ter druge
udeleZzence v prometu.

4.4 Potovalne navade

V obdobju 2018-2025 je bilo na obmocju
Obtine Zalec zabelezenih 1195 prometnih
nesre¢, prijavljenih  Policiji.  Poseben
poudarek predstavlja analiza nesre¢ z
udelezbo ranljivih skupin — kolesarjev, pescev
in voznikov koles z motorjem. V zadnjih
osmih letih je bilo taksSnih nesreC 158,
kar glede na obseg prometnega omrezja
in Stevilo prebivalcev kaze na relativno
ugodno prometno varnost teh skupin.
Najpogostejsa vzroka prometnih nesrec
sta bila neupostevanje pravil o prednosti in
neprilagojena hitrost.

Rezultati ankete o potovalnih navadah prebivalcev Obcine Zalec kaZejo, da je osebni
avtomobil Se vedno prevladujoce prevozno sredstvo za vsakodnevne poti. Najvedji delez poti
na delo in druge vsakodnevne opravke prebivalci opravijo kot vozniki osebnega avtomobila,
sledita hoja in kolesarjenje, medtem ko je delez uporabe javnega potniskega prometa nizek.

Slika 10: Pogostost uporabe razlicnih nacinov prevoza pri vsakodnevnih potovanjih
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Povprecno Stevilo potnikov v osebnem avtomobilu znasa le 1,24, kar pomeni, da se
vecinoma vozi le voznik. Slabsa je tudi zasedenost potniskih kombijev (1,5 potnika/kombi)
in medkrajevnih avtobusov (7,2 potnika/avtobus).

Pripravljenost prebivalcev za uporabo kolesa na vsakodnevnih poteh kaze na moznosti za

povecanje deleza kolesarjenja: vet kot polovica vprasanih bi za vsakodnevne poti uporabljala
kolo na razdaljah do 5 km, skoraj petina pa tudi do 10 km.
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Slika 11: Pripravijenost anketirancev za vozZnjo s kolesom
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Pri dostopu do ciljne lokacije z avtomobilom vecina anketiranih kot sprejemljivo ocenjuje,
da parkiris¢e ni neposredno ob objektu, temvet oddaljeno do nekaj minut hoje. To odpira
moznosti za prostorske ureditve, ki bi prednostno namenile neposredno blizino ciljev
pescem in kolesarjem.

Slika 12: Sprejemljiva oddaljenost javnega parkirisca do destinacije v minutah hoje

0d 2 do 5 minut . 0d 5 do 10 minut . vet kat 10 minut

5% 4%

32%
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Glavni razlogi za uporabo avtomobila vkljutujejo zdruzevanje voznje z drugimi obveznostmi
(23 % — predvsem starsevske obveznosti), hitrost (18 %), udobje in ¢asovno predvidljivost
(19 %), pomanjkanje drugih moznosti prevoza (17 %) ter zdruzevanje poti z nakupovanjem
(14 %). ManjSi delezi voznikov navajajo zagotovljeno parkiriste (4 %), sopotnistvo s
partnerjem ali sodelavcem (3 %) ter cenovno ugodnost avtomobila (1 %).

Slika 13: Glavni razlogi za izbiro avtomobila za prihod na delo

Prevoz na delo zdruzujem Enostavnost zaradi Prevoz z avtomobilom Nimam druge mosnasti
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Pri pomembnosti podrocij, ki bi jih bilo treba izboljSati v okviru celostnega prometnega
urejanja, anketiranci najvisje ocenjujejo vecjo varnost pescev, ureditev dodatnih plocnikov,
ureditev vet prehodov za pesce ter izboljSanje infrastrukture za kolesarje.

Slika 14: Pomembnost podrocij z vidika celostnega prometnega urejanja-utezi

Vet parkirnih mest za avtomaobile (1541)

2500

Bolj dostopni Zelezniski promet (1711)

Vet plocnikov (1888)

Bolj dostopne informacije o javnem potniskem prometu (1879)

Bolj dostopne informacije o zastojih na cestah (1917)

4.5 Kazalniki za spremljanje napredka

Kazalniki so merljivi pokazatelji stanja
prometnega sistema in vedenjskih navad
prebivalcev. Namenjeni so spremljanju
uresnicevanja strateskih ciljev in ocenjevanju
uCinkov izvedenih ukrepov. Razdeljeni so
na obvezne, doloCene na drzavni ravni, in
dodatne, opredeljene glede na znacilnosti in

Kazalniki se bodo redno spremljali v
obdobju sedmih let po sprejetju strategije.
Omogocajo objektivno ocenjevanje ucinkov
ukrepov in pravocasno prilagajanje izvajanja
strategije v praksi. V spodnji tabeli so
prikazana izhodistna stanja kazalnikov (1 —
5 obvezni in 6 — 9 dodatni kazalniki).

razvojne potrebe Obtine Zalec.

Slika 15: Obvezni in dodatni kazalniki

Oznaka  Kazalnik Izhodis¢na vrednost
K1 Delezi uporabe prometnih Avtomobili 78,6 %, lazja tovorna vozila 6,2 %, tezja
nacinov na glavnih prometnicah tovorna vozila 0,88 %, pesci 1,87 %, 1,5 %kolesarjenje, 4.7
% avtobus (mestniin medkrajevni, Solski ...).
K2 Delezi potovalnih natinov pri Avtomobil 30,7 %, Solski avtobus 19,6 %, hoja (sam) 40,9
poteh v &olo %, Solski avtobus19,6 %, kolo z odraslimi 2,9 %, kolo (sam)
3,75 %.
K3 Delez otrok, ki v Solo prihajajo 44,67 % (pes in kolo brez spremstva odraslih).
brez spremstva
K4 Delezi potovalnih nacinov pri Avto (sami) 78 %, sopotnik/vozi sopotnika 5,73 %, pes
poteh na delo 9,43 %, e-kolo/motor 2,4 %, JPP 2,45 %.
K5 Dolzine poti na delo 20,21 % manj kot 2 km, 22,34 % 2 do 5 km, 29,79 % 5 do
10 km, 23,4 % 10 do 30 km, 4,26 % vec kot 30 km.
K6 Raba sistema Prostofer V letu 2023 je bilo 295 prevozov/leto, 90 uporabnikov, 8
prostovoljcev.
K7 Prometne nesrece (skupnoinz v ety 2022 je bilo 167 nesret (12 z ranljivimi udelezenci;

ranljivimi udelezenci) 1 kolesar, O pe&cev).



Oznaka

Kazalnik

Izhodis¢na vrednost

K8

K9

Povprecna hitrost na stacionarnih
merilnikih

Uporaba sistema KolesCE

V naselju §empeter na Cesti na 7ago, (2024) -povpretna
hitrost je bila 33 km/h.

V Migojnicah proti naselju Kasaze (2024) 49 km/h.
LoZnica pri Zalcu (2024) 51 km/h
167 najemov/mesec, povpretna voznja 3,8 km, 23,3 min.






5 PRIORITETE, CILJNE
VREDNOSTI, 1ZZIVI
IN PRILOZNOSTI V
PRIHODNIJE

Na podlagi pregleda obstojecega stanja so bila oblikovana prednostna podrocja ukrepanija,
ciline vrednosti ter prepoznani kljucniizziviin priloZznosti na podrocju prometa in mobilnosti
v Obtini Zalec. Te vsebine predstavljsjo usklajen nabor strateskih izhodis¢, ki odrazajo
skupno razumevanje potreb, razvojnih moznosti in omejitev ter usmerjajo nacrtovanje in
izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti.

5.1 Prioritete

Postavitev prioritet omogoca osredotoceno reSevanje kljucnih izzivov in izkoris¢anje
najvecjih priloznosti za izboljSave. Na ta nacin je zagotovljeno, da so ukrepi izvedljivi,
ucinkoviti in usklajeni z razvojnimi cilji Ob&ine Zalec. Jasno opredeljene prioritete prispevajo
k boljSemu upravljanju virov in lazjemu pridobivanju zunanjih sredstev.



STEBER PRIORITETE, UREJENE PO POMEMBNOSTI

HOJA » |zboljSanje povezanosti povrsin za pesce: razvoj povezanih, varnih in dostopnih povrsin za pesce, ne le v urbanih obmocjih, ampak
tudi v podezelskih, z vkljucitvijo zelenih koridorjev, ki spodbujajo uporabo hoje.

e Vzpostavitev dodatnih varnih prehodov za pesce: ureditev prehodov za pesce z ustreznimi prometnimi znaki, osvetlitvijo in talnimi
oznakami v blizini Sol, vrtcev in drugih obmocij z visoko gostoto pescev.
osvetljene potiin obmocja z nezadostno prometno signalizacijo.

e Vzdrzevane povrsine za pesce kot pomembna naloga: redno ciscenje, popravilo poskodb in odprava ovir, kot so zaras¢ene poti ali
neustrezno urejeni odtoki, da bi povrsine za pesce postale bolj funkcionalne in priviacne.

» 0zavescanje o prednostih hoje: organizacija lokalnih kampanj in dogodkov za povecanje zavedanja prebivalcev o vplivu hoje na
zdravje, okolje in kakovost Zivljenja.

» Spodbujanje hoje kot trajnostne oblike mobilnosti: povezovanje hoje z drugimi oblikami trajnostne mobilnosti, kot so P+R sistemi ali
JPP, ter promocija hoje kot glavnega nacina mobilnosti za kratke razdalje.

« Dopolnitev urbanega prostora s privlacnimi elementi za pesce: namestitev klopi, zasaditev dreves za senco in ureditev pitnikov ter
podobno ob peSpoteh, kar bi povecalo udobje in privla¢nost hoje.

KOLESARJENJE « Siritev in povezovanje kolesarskih poti: razvoj celovite mreZe povezanih in varnih kolesarskih poti, ki omogotajo neprekinjeno
kolesarjenje med naselji znotraj obCine in povezovanje z regionalnimi in drzavnimi kolesarskimi trasami.

» Vzpostavitev sodobne kolesarske infrastrukture: namestitev varnih kolesarnic, stojal in druge urbane opreme na klju¢nih lokacijah,
kot so Sole, navezava na javni prevoz, javne ustanove in spodbujanje zasebnikov k izvajanju ukrepov.

» Spodbujanje kolesarjenja kot trajnostne izbire: organizacija promocijskih kampanj in dogodkov za spodbujanje uporabe koles med
prebivalci vseh starosti ter poudarjanje pozitivnih vplivov na zdravje in okolje.

» Integracija kolesarjenja z javnim prometom: dopolnitev infrastrukture za enostavno prestopanje med kolesarskim prometom in
javnim prometom, vklju¢no z zagotovitvijo prostorov za prevoz koles na avtobusih ali viakih.

» lzboljSanje varnosti za kolesarje: prepoznava in odprava kriticnih tock za kolesarje, kot so nevarna krizis¢a in kritiCni odseki, z
namestitvijo dodatnih prometnih signalov, osvetlitve in ustrezne talne oznacbe.

» Celovita ureditev kolesarske infrastrukture: prilagoditev kolesarskih poti potrebam razlicnih uporabnikov, od rekreativnih kolesarjev
do dnevnih migrantov, z zagotovitvijo ustrezne Sirine poti, kvalitetne podlage in jasne oznacitve poti.




STEBER PRIORITETE, UREJENE PO POMEMBNOSTI

JAVNI PROMET » Povecanje uporabe storitve Prostofer: povecati ozavescenost o storitvi Prostofer, ki bo izboljSala mobilnost, Se posebej starejsih in
ranljivih skupin.

» Povecanje frekvence javnega prometa: spodbujati izvajalce javnega prometa za bolj pogoste avtobusne in/ali zelezniSke povezave,
zlasti v ruralnih obmocgjih in manjsih naseljih, kjer je dostop do javnega prometa omejen.

» Izboljsanje usklajenosti voznih redov: boljSa sinhronizacija avtobusnih in Zelezniskih voznih redov za enostavno prestopanje med
razlicnimi oblikami prevoza ter povecanje dostopnosti za potnike.

» Izboljsanje povezljivosti: izboljSanje avtobusnih in zelezniskih povezav, ki povezujejo lokalne skupnosti z gospodarskimi in
izobrazevalnimi sredisci.

» Spodbujanje uporabe javnega prometa: povecanje ozavescenosti o prednostih in moznostih uporabe javnega prometa.

» Nadgradnja infrastrukture za potnike: modernizacija avtobusnih postajalis¢ in Zelezniskih postaj ter dostopnosti informacij, kot na
primer pokrita ¢akalna obmocja, digitalni prikazi voznih redov, kolesarnice, spletne informacije v realnem ¢asu ...

» Spodbujanje multimodalnosti z vlaki: povezovanje Zelezniskih postaj z drugimi oblikami trajnostnega prevoza, kot so kolesarske poti
in P+R parkiriS¢a za povecanje dostopnosti in priviacnosti javnega prometa.

MOTORIZIRANI IN » Optimiziranje pretocnosti prometa: umirjanje prometa v dolocenih kriticnih delih in naseljih, kot so obmocja omejitve hitrosti in

MIRUJOCI PROMET prenova krizis¢, da bi zmanjsali prometne zastoje, zvotne emisije in poveclali varnost.

« ZmanjSanje vpliva tovornega prometa: proucitev alternativnih moznosti za preusmeritev tovornega prometa iz obmocij gostejse
poselitve za izboljSano kakovost Zivljenja prebivalcev.

e IzboljSanje mirujocega prometa, s poudarkom na zmanjSanju zasedenosti modrih con z dolgotrajnim parkiranjem.

e Ozelenitev parkirisc.

» Spodbujanje vecje zasedenosti avtomobilov in skupnih prevozov.

e Ureditev kriticnih tock, vezanih na motoriziran in mirujoci promet.

e Redno vzdrzevanje cest.

CELOSTNO e Vkljucevanje razlicnih deleznikov v proces prometnega nacrtovanja in povetana komunikacija z razlicnimi delezniki in prebivalci.
UREJANJE * Popis in analiza kriticnih tock za vecjo prometno varnost.
PROMETA » Povecanje ozavescenosti o trajnostni mobilnosti med prebivalci s ciljno usmerjenimi kampanjami in izobrazevalnimi programi.

» Povecana integracija razlicnih oblik prevoza v enoten prometni sistem.
» Nadaljevanje prilagajanja prometnega nacrtovanja za boljSo dostopnost ranljivih skupin, kot so starejsi in otroci.




5.2 Ciljne vrednosti

Ciline vrednosti po posameznih stebrih prometno-mobilnostnega sistema predstavljajo
konkretne in merljive usmeritve za doseganje vizije in strateskih ciljev trajnostne mobilnosti
v Obtini Zalec. Opredeljene so na podlagi analize izhodi$¢nega stanja in usklajevanja z
delezniki ter prebivalci ter odrazajo zelen napredek do leta 2031. Vrednosti so razvrscene
po petih stebrih — hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, motoriziran in mirujoci promet
ter celostno prometno nacrtovanje — in povezujejo razvoj infrastrukture, spremembe
potovalnih navad ter izboljSanje pogojev za varno, dostopno in okolju prijazno mobilnost.

HOJA

1. Do leta 2031 povecati delez hoje na glavnih prometnicah na 3 % (zacetno stanje:
1,87 %).

2. Do leta 2031 povecati delez Solarjev, ki prihajajo v Solo pes, na 50 % (zacetno
stanje: 43,78 %).

3. Do leta 2031 povecati delez otrok, ki hodijo v Solo pes brez spremstva odraslih, na
55 % (zacetno stanje: 44,67 %).

4. Spodbujanje hoje med zaposlenimi za prihod na delo. Do leta 2031 povecati delez
zaposlenih, ki uporabljajo hojo za prihod na delo, na 15 % (zacetno stanje: 9,43 %).

5. Do leta 2031 ureditev (npr. povecati vidnost) vsaj dveh prehodov za pesce letno na
Solskih poteh.

6. Spodbujanje hoje kot trajnostne oblike mobilnosti. Do leta 2031 organizirati 3
kampanje, dogodke ali ozavescevalne programe letno, ki promovirajo hojo kot
zdrav in trajnosten nacin mobilnosti.

7. Dopolnitev urbanega prostora s priviacnimi elementi za peSce. Do leta 2031
izboljSati urejenost glavnih povrsin za pesce v urbanih naseljih z dodatno urbano
opremo (na primer: namestiti vsaj 6 klopi, zasaditi vsaj 20 dreves za senco, vsaj 5
pitnikov ...).

8. Do leta 2031 zgraditi, izboljSati povezanost ali urediti vsaj 5 km novih varnejsih
pespoti, ki povezujejo urbana in podezelska obmocja ter kljucne tocke.

9. Do leta 2031 vzdrzevati obstojece pespoti v stanju, ki predstavlja varno uporabo za
vse uporabnike javnih pes povrsin, vkljucno s prilagoditvami za dostopnost (znizani
robniki, SirSe poti, talne oznacbe, preplastitve ...).

KOLESARJENJE

1. Do leta 2031 povecati delez kolesarjenja na glavnih prometnicah na 3 % (zacetno
stanje: 1,53 %).

2. Do leta 2031 povecati delez Solarjev, ki uporabljajo kolo za prihod v Solo, na 10 %
(zacetno stanje: 4,54 %).

3. Do leta 2031 povecati delez otrok, ki kolesarijo brez spremstva odraslih, na 55 %
(zacetno stanje: 44,67 %).

4. Do leta 2031 povecati delez zaposlenih, ki uporabljsjo kolo za prihod na delo, na
5 % (zacetno stanje: 2,39 %).

5. Do leta 2031 povecati Stevilo mesecnih izposoj koles v sistemu KolesCE na 250
mesecno (zacetno stanje: 167 mesecno, povprecna razdalja na najem 3,8 km).

6. Do leta 2031 zmanjsati stevilo prometnih nesrec, ki vkljucujejo kolesarje, za vsaj
50 % (zacetno stanje: 12 nesrec).




KOLESARJENJE

7. lzboljSanje infrastrukture za kolesarje. Do leta 2031 urediti vsaj eno kolesarnico
letno na kljucnih lokacijah.

8. Povecati povezanost glavnih kolesarskih poti med naselji v obcini. Do leta 2031
zgraditi, obnoviti ali posodobiti vsaj 4 km novih kolesarskih poti, vklju¢no s
povezavami ob drzavnih cestah.

9. Povecati prepoznavnost koristi kolesarjenja s pomocjo vsaj ene kampanje,
dogodka, prireditve ali ozavescevalnega programa letno v osnovnih Solah in/ali
vecjih organizacijah v obcini Zalec.

JAVNI PROMET

Do leta 2031 povecati delez uporabe javnega potnisSkega prometa (avtobus in viak) na
glavnih prometnicah na 10 % avtobus in 5 % vlak (zaCetno stanje: 4,74 javni in Solski
avtobus in 0 % vlak).

Do leta 2031 povecati delez Solarjev, ki uporabljajo organiziran skupinski prevoz za
prihod v Solo na 30 % (zacetno stanje: 20,87 %).

Do leta 2031 povecati delez zaposlenih, ki za prihod na delo uporabljajo javni potniski
promet na 4 % (zacetno stanje: 2,45 %).

Do leta 2031 povecati Stevilo mesecnih uporabnikov storitve Prostofer na vsaj 400
letno (zacetno stanje: 7,5 uporabnikov mesetno, povprecno 295 prevozov na leto).
Do leta 2031 povecati Stevilo prostovoljcev storitve Prostofer na 12 letno (stanje v
letu 2023: 8 prostovoljcev).

Nadgradnja JPP infrastrukture: Do leta 2031 modernizirati vsaj 10 avtobusnih
postajalisc (npr. digitalnimi prikazi voznih redov, pokritimi ¢akalnimi obmodji,
kolesarnicami ali stojali za kolesa, izboljSano oznacenostjo ...).

Povecati promocijo uporabe JPP z vsaj eno promocijsko akcijo na leto.

Spodbujati pristojne za JPP za izvajanje ukrepov in povecanje pogostosti JPP in
uskladitev voznih redov.

MOTORIZIRAN IN MIRUJOCI PROMET

1. Do leta 2031 zmanjsati delez osebnih avtomobilov na glavnih prometnicah na 74 %
(zacetno stanje: 78,59 %).

2. Do leta 2031 zmanjsati delez otrok, ki jih starsi vozijo v Solo z avtomobilom, na 20
% (zactetno stanje: 30,65 %).

3. Povecati delez souporabe vozila na 5 % (zacetno stanje: 0,25 %).

4. Do leta 2031 zmanjsati delez zaposlenih, ki za prihod na delo uporabljajo osebni
avtomobil kot voznik na 73 % (zacetno stanje: 78 %).

5. Do leta 2031 povecati delez zaposlenih, ki za prihod na delo uporabljajo osebni
avtomobil kot sopotnik na 11 % (zacetno stanje: 5,73 %).

6. Do leta 2031 zmanjsati povprecno hitrost voznje na izbranih prikazovalnikih
hitrosti pod dovoljeno omejitev hitrosti (meritve v naselju Sempeter na Cesti na
7ago 33 km/h, v Migojnicah proti naselju Kasaze 49 km/h, LoZnici pri Zalcu pri
prehodu za peéce s Skafarjevega hriba 51 km/h).

7. Alternativne poti za tovorni promet. Do leta 2031 prouciti moZnosti za zmanjsanje
obremenitve poseljenih delov obCine s tovornim prometom (alternativne dostopne
poti do poslovnih con).




MOTORIZIRAN IN MIRUJOCI PROMET

8. Ureditev vsaj 3 parkirnih mest letno, vklju¢no z ozelenitvijo parkiris¢ (npr.
zasaditev dreves).

9. lzvesti vsaj en ukrep umirjanja prometa v naseljih na leto.

10. Do leta 2031 zgraditi ali obnoviti vsaj 5 km cest.

11. Do leta 2031 izvesti Siritev ponudbe za polnjenje elektricnih vozil s postavitvijo
vsaj treh polnilnih postaj za elektricna vozila.

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

1. Do leta 2031 vzpostaviti celovit nacin za identifikacijo kriticnih infrastrukturnih
(prometno — mobilnostnih) tock in prometnih poti.

2. Do leta 2031 nadgraditi sistem obveScanja in moznosti sodelovanja 0z. sporocanja
0 razmerah v prometno mobilnostnem sistemu.

3. Spodbujanje vecjih generatorjev prometa k organizaciji vsaj ene promocijske
aktivnosti letno za podporo trajnostni mobilnosti.

4. Vsakoletno sodelovanje v Evropskem tednu mobilnosti.

5. lzdelava letnega poroCcila izvajanja OCPS.

6. lzvedba vsaj ene promocijske aktivnosti trajnostne mobilnosti letno, ki vkljucuje
predstavnike prebivalcev, lokalnih skupnosti, podjetij in drugih kljucnih deleZnikov.

7. Oblikovanje vsaj ene promocijske aktivnosti letno za vse osnovne Sole skupaj (npr.
oblikovanje nagradnega tekmovanja, izdelave raziskovalnih nalog ...).

8. Do leta 2031 nadgradnja sistema spletnega obvescanja o trajnostni mobilnosti v
obcini.

9. Do leta 2031 izdelan vsaj en mobilnostni nacrt za javno upravo, javne zavode ali
gospodarske druzbe v obcini.

10. Vsakoletno spremljanje izvajanja ukrepov OCPS.




5.3 Izzivi in priloZnosti

KljuCne ugotovitve celotne analize stanja so oblikovane v nabor izzivov in priloZznosti, ki
predstavljajo podlago za nadaljnji razvoj prometnega sistema in mobilnosti v Obcini Zalec
ter za pripravo ukrepov za doseganje vizije in strateskih ciljev:

Demografski izzivi in staranje prebivalstva: Povprecna starost prebivalcev obCine je
446 let, z visokim indeksom staranja (160 %), kar pomeni, da bo potrebno prilagoditi
prometno infrastrukturo za starejse in ranljive skupine.

Prostorska razprienost in selitveni prirast: Obcina Zalec se soota s prostorsko
razprsenostjo poselitve, kar povecuje potrebo po ucinkovitejSem prometnem nacrtovanju
inizboljSanju dostopnosti do storitev za vse prebivalce, Se posebej v oddaljenih naseljih.
Velika odvisnost od osebnih avtomobilov: Anketa med zaposlenimi kaze, da 78 %
prebivalcev uporablja osebni avtomobil za prihod na delo, kot posamezniki, kar prispeva
k prometnim zastojem in povecanemu onesnazevanju.

Slaba uporaba javnega potniskega prometa (JPP): Prebivalci in zaposleni v obgini
porocCajo o nizki uporabi JPP, predvsem zaradi redkih avtobusnih povezav in neustreznih
voznih redov. Povezave med manjsimi naselji in vecjimi mesti niso zadostne, kar omejuje
dostopnost.

Povecano stevilo prometnih nesrec (v letu 2022 glede na prejsnja leta): Od leta 2018
do 2022 je v obCini priSlo do 787 prometnih nesrec. V letu 2022 167, od tega 12 s
kolesarji.

Nizka ozavescenost o trajnostni mobilnosti: Kljub prizadevanjem za promocijo
trajnostne mobilnosti je stopnja 0zavescenosti med prebivalci Se vedno nizka, kar vodi v
nizko rabo trajnostnih nacinov prevoza, kot sta hoja in kolesarjenje.

Nizka povprecna zasedenost vozil: priblizno 1,2 osebe.

Pomanjkanje urejenih parkirnih mest v blizini javnih ustanov in poslovnih obmocij je
pogosto omenjena tezava. Modre cone so pogosto zasedene, kar povzroCa tezave pri
dostopu do storitev.

Izrazena potreba po izboljSanju Solskih poti: Anketa uCencev kaze, da se 43 % otrok
odpravi v Solo pes, vendar je Se vedno velik delez prihodov z avtomobilom.
Nezadostnakolesarskainfrastruktura: Pomanjkanje povezanihinvarnihkolesarskih poti
omejuje uporabo kolesa kot prevoznega sredstva za vsakodnevne poti. Nepovezanost
kolesarskih poti med razlicnimi kraji znotraj obcine je pogosta tezava.

Prometne obremenitve in zastoji: Glavne prometne povezave skozi obcino dokaj
obremenjene, zlasti v naseljih kot so Sempeter, Zalec, Levec, Petrovée in Gotovlje.






6 NACRT RAZVOJA
IN UKREPOV

1 NA PODROCJU

= PROMETA IN
MOBILNOSTI V

OBCINI ZALEC

Na podlagi analize obstojeCega stanja,
opredeljenih  prioritet, ciljnih  vrednosti
ter prepoznanih izzivov in priloznosti je bil
pripravljen akcijski nacrt ukrepov, razdeljen
po petih stebrih prometno-mobilnostnega
sistema obcine Zalec:

1. Celostno urejanje prometa

2. Hoja

3. Kolesarjenje

4. Javni potniski promet

5. Motoriziran in mirujoCi promet

Akcijski nacrt je zasnovan kot sedemletni
program, ki zdruzuje infrastrukturne ukrepe,
izboljSave prometne ureditve, promocijske
aktivnosti in mehke ukrepe za spodbujanje
trajnostne mobilnosti. Pri pripravi so bili
upoStevani, zakonodajni okvirji in rezultati

6.1 Celostno urejanje prometa

aktivnega vkljuCevanja prebivalcev ter

klju€nih deleznikov.

Vsak steber vkljuCuje stratesko vodilo, ki
povzema glavno usmeritev in pristop k
doseganjuciljev,ternaborukrepov, povezanih
v sveznje, ki skupaj prispevajo k izboljSanju
prometnega sistema in mobilnosti v obcini
Zalec. Akcijski nacrt vkljuCuje kratkorocne,
dolgorocne in vsakoletne ukrepe, oblikovane
tako, da omogocajo postopno uresnicevanje
zastavljenih  ciliev  ter  zagotavljajo
pripravljenost na ¢rpanje financnih sredstev
iz drzavnih in evropskih virov. Njegova
zasnova je dovolj prilagodljiva, da se lahko
prilagaja  novim okolisCinam, razvojnim
potrebam in razpolozljivim priloZznostim za
sofinanciranje.

OsredotoCa se na usklajeno nacrtovanje vseh oblik prometa in njihovo povezovanje s
prostorskim razvojem. Namen je oblikovati varen, dostopen, ucinkovit in okolju prijazen

prometni sistem za vse uporabnike.

Stratesko vodilo

»Prehod na trajnostno mobilnost z vkljucitvijo varnih, dostopnih in povezanih resiteyv,
ki zdruZzujejo razlicne oblike prevoza, ter spodbujanjem sodelovanja vseh deleZnikov pri
nacrtovanju trajnostnega prometnega sistema.«

Sveznji ukrepov:

a bk wnN =

Vklju€evanje deleznikov in prebivalcev

Identifikacija in resevanje kriticnih tock

Spodbujanje trajnostne maobilnosti in promocijske aktivnosti
Digitalizacija in izboljSanje dostopa do informacij
Monitoring in prilagajanje strategije



6.2 Hoja

Poudarek je na spodbujanju hoje kot zdrave, varne in dostopne oblike mabilnosti. Cilj je
izboljSati povezave med kljuCnimi tockamiter zagotoviti priviacnoin varno pesinfrastrukturo
za vse starostne skupine, Se posebej za ranljive uporabnike.

Stratesko vodilo

»Spodbujanje hoje kot osnovnega nacina gibanja z izboljSanjem varne, povezane in
dostopne infrastrukture, ki bo prilagojena potrebam vseh prebivalcev, s posebnim
poudarkom na ranljivih skupinah.«

Sveznji ukrepov:
Vzdrzevanje in prilagoditev obstojecih pespoti
Promocija hoje in ozavesctanje

Ukrepi za dopolnitev urbanega prostora s priviacnimi elementi za pesce
Ukrepi za izgradnje in izboljSanja infrastrukture za hojo:

AN =

6.3 Kolesarjenje

Steber zajema razvoj varne, povezane in privlatne kolesarske mreze. Namen je poveclati
delez kolesarjenja kot vsakodnevnega prometnega nacina ter izboljSati pogoje in varnost
za uporabnike.

Stratesko vodilo

»Razvoj obcine kot kolesarjem prijaznega okolja z vzpostavitvijo varnih in povezanih
kolesarskih povezav ter spodbujanjem kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina prevoza
in rekreacije.«

Sveznji ukrepov:

Razvoj in povezanost kolesarskih poti

IzboljSanje varnosti za kolesarje

Vzpostavitev in dopolnitev kolesarske infrastrukture
Promocija kolesarjenja in 0zavescanje

Integracija kolesarjenja z javnim potniskim prometom
Dopolnitev in uporaba sistema KolesCE

L R



6.4 Javni potniski promet

Cilj je povecati privlacnost in dostopnost javnega potniskega prometa z boljSimi povezavami,
ustrezno infrastrukturo ter prilagoditvijo storitev potrebam razlicnih uporabniskih skupin.
Poudarek je na boljSi integraciji z drugimi oblikami mobilnosti in izboljSani uporabniski
izkusniji.

Stratesko vodilo

»Povecanje dostopnosti in privlacnosti javnega potniskega prometa z usklajenimi
povezavami do lokalnih in regijskih sredisc ter prilagoditvijo storitev potrebam razlicnih
uporabniskih skupin.«

Sveznji ukrepov:

Povecanje frekvence in usklajenosti javnega potniskega prometa
Nadgradnja infrastrukture za potnike

Spodbujanje storitve Prostofer

Spodbujanje uporabe javnega potniskega prometa

Monitoring in prilagoditve

arwN =

6.5 Motoriziran in mirujoci promet

Usmerjenje v ucinkovito upravljanje prometa z osebnimi vozili in parkirnih povrsin. Namen je
zmanjSati negativne vplive motornega prometa na okolje in kakovost bivanja ter spodbujati
uporabo alternativnih oblik mobilnosti.

Stratesko vodilo

»Zmanjsanje odvisnostiod osebnih vozil, razvojem trajnostne mobilnostiter izboljSanjem
kakovosti zraka in Zivljenja za prebivalce obcine.«

Sveznji ukrepov:

Optimizacija pretocnosti in umirjanje prometa
Alternativne poti in preusmeritev tovornega prometa
IzboljSanje mirujocega prometa in ozelenitev parkiris¢
Spodbujanje souporabe vozil, promocija in ozavestanje
Rednovzdrzevanje cestinizgradnja noveinfrastrukture
Polnilne postaje za elektri¢na vozila

Monitoring in prilagajanje ukrepov

N o kwWN =
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7 AKCIJSKI
NACRT

Sedemletni akcijski nacrt predstavlja temeljni operativni dokument za izvajanje Obcinske
celostne prometne strategije Obcine Zalec. Omogota postopno in usklajeno uvajanje
ukrepov, ki spodbujajo trajnostno mobilnost, izboljSujejo prometno varnost, povecujejo
dostopnost ter prispevajo k uravnotezenemu razvoju prometnega sistema in izboljSanju

kakovosti bivanja.

Nacrt doloca Casovne okvire, odgovorne nosilce izvedbe ter predvidene vire financiranja
posameznih ukrepov, hkrati pa opredeljuje nacin spremljanja napredka. Ukrepi so razvrsceni
po posameznih stebrih prometno-mobilnostnega sistema in zdruzeni v vsebinske sveznje.
Pri vsakem ukrepu so navedeni njegova zahtevnost, odgovorna institucija, okvirni ¢asovni
nacrt in ocenjeni stroski izvedbe. Zahtevnost je ocenjena glede na financne, tehnicne,
administrativne, organizacijske in druzbene vidike ter je v preglednicah oznacena s stopnjo
od ene (+) za manj zahtevne do treh (+++) za najbolj zahtevne ukrepe.

Glavno odgovornost za izvedbo ukrepov nosi Obtina Zalec, pri posameznih aktivnostih
pa sodelujejo tudi drzavni organi, javni zavodi, podjetja, prevozniki in druge organizacije.
Poleg obcCinskega proraCuna so predvideni tudi dodatni viri financiranja, med njimi drzavni
proracun, evropski financni mehanizmi in drugi razpisi.

Ocenjene vrednosti stroskov so okvirne, saj v Casu priprave za nekatere ukrepe Se ni
na voljo natantna projektna ali investicijska dokumentacija, prav tako lahko na kon¢no
vrednost vplivajo trzne razmere in spremembe v obdobju izvajanja. Pri nekaterih ukrepih
pa ni predvidenih dodatnih financnih obremenitev, saj se bodo izvajali v okviru rednih nalog
obcine ali obstojecih programov.






STEBER: CELOSTNO UREJANJE PROMETA

SVEZENJ 1: Vkljucevanje deleznikov in prebivalcev

1.1.1

Organizacija letnih delavnic in/ali posvetov z lokalnimi

Redno, vsako

prebivalci, podjetji in javnimi zavodi za identifikacijo potreb + 0z Ni dodatnih stroskov 0€ leto
in predlogov za izboljSanje prometnega sistema.
1.1.2 | Vzpostavitev platforme za sodelovanje z delezniki, kjer bodo Obcinski proracun
lahko sporocali razmere v prometu, predloge in kritiCne ++ 0z Drzavni proracun 5.000 € Do 2028
tocke. MOPE, MZ|
1.1.3 | Izdelava vsaj enega mobilnostnega nacrta za javno upravo, 07 v . y
javne zavode ali gospodarske druzbe Javne ustanove Obcinski proracun,
J ' + MOPE, MZ|, 5.000 € Do 2028
Vedji } )
) zasebni kapital
zaposlovalci
1.1.4 | Vklju€evanje prebivalcev v razvoj in implementacijo Redno. vsako
trajnostnih ukrepov preko javnih razprav in participativnih + 07 Ni dodatnih stroskov 0€ Ie:co
dogodkov.
SVEZENJ 2: Identifikacija in reSevanje kriticnih tock
1.2.1 | Vzpostavitev celovitega sistema za identifikacijo kritiCnih Obcinski proracun
infrastrukturnih tock in prometnih poti z uporabo ++ 0z Drzavni proracun 5.000 € 2031
prometnih analiz in povratnih informacij prebivalcev. MOPE, MZI
SVEZENJ 3: Spodbujanje trajnostne mobilnosti in promocijske aktivnosti
1.3.1 | Organizacija vsaj ene promocijske aktivnosti trajnostne 07
mobllnos’vu Iet.no, ki vkljuCuje pret?lvalce, podjetja, vrtce, N 0Sin er'tCI Zalec Ni dodatnih strotkov 0e Redno, vsako
osnovne Sole in lokalne skupnosti. Obcinska leto
drustva
1.3.2 | Vsakoletno sodelovanje v Evropskem tednu mobilnosti. Obcinski proracun
v DrZavni proracun Redno, vsako
- 0z MOPE, MZI, 10.000€ leto
EU

36




1.3.3 | Vsakoletno spodbujanje vecjih podjetij in javnih zavodov k

organizaciji promaocijskih aktivnosti in izdelavi mobilnostnih + 07 Ni dodatnih stroskov 0€ Rednlzlc;/sako
nacrtov.
1.3.4 | IzboljSati oznactitev turisti¢nih lokacij in povedati Stevilo Obcinski proracun
informacijskih tabel za turiste. 07 Drzavni proracun
+ 7KET MOPE. MZI. 5.000 € Do 2031
EU

SVEZENJ 4: Digitalizacija in izbolj$anje dostopa do informacij

1.4.1 | Posodobitev in nadaljnji razvoj interaktivnega spletnega
koticka za trajnostno mobilnost, kot je: (1) Zemljevid
mobilnosti (kolesarske poti, peSpoti, P+R parkiris¢a,
polnilnice za elektri¢na vozila); (2) Digitalna knjiznica gradiv

Z nasveti za trajnostno mobilnost; (3) Oznacene zanimivosti + 07 Obcinski proracun 10.000 € Rednlolcvsako
ob poteh (npr. kulturne tocke, naravne znamenitosti, eto
pocivalisEa); (4) Moznost spremljanja osebnega napredka in
porocanje o izkusnjah uporabnikov; (5) Nasveti za podjetja
in javne zavode.

1.4.2 | Letno porocanje o0 izvajanju OCPS, izdelava letnih porocil ) Redno. veako
0 napredku pri doseganju ciljnih vrednosti in njihova + 0z Obcinski proracun 6.000 € Ie:co
predstavitev javnosti.
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STEBER:
HOJA




STEBER: HOJA

SVEZENJ 1: VzdrZevanje in prilagoditev obstojecih pespoti

2.1.1 | Letno pregledovati in vzdrzevati obstojece peSpoti, vkljucno
z ovdstramtvuo QV|r, z.n.lzanjem robmlfov na pvrehodlh Z3 N OZV(Obcma Obiinski proracun 50.000 € Redno, vsako
pesce, preplastitvami in obnovo talnih 0znacb (npr. Kasaze Zalec) leto
—Liboje, okolica OS v Sempetru v Savinjski dolini).
SVEZENJ 2: Promocija hoje in ozavescanje
2.2.1 | Organizirati 3 kampanje ali dogodke letno za splosno 07
javnost, ki promovirajo hojo kot zdrav in trajnosten nacin KS in MS Zalec
mobilnosti (npr. pohod po hmeljski poti, od Pekla do Obcinska Redno. veako
Sempetra v Savinjski dolini ...). + drustva Obcinski proracun 5.000 € Ie:co
Zavodi
ustanovljeni s
strani 0Z
2.2.2 | Redno spodbujati hojo med zaposlenimi, da povecamo delez 07
zaposlenih, ki uporabljajo hojo za prihod na delo. Obcinska
+ drustv§ Obcinski proracun 0€ Redno, vsako
Zavodi leto
ustanovljeni s
strani 0Z
2.2.3 | Uvedba interaktivnih zemljevidov (na spletu) pespoti Obcinski proracun
z 0znacenimi zanimivostmi in pocCivalis¢i za vecjo 07 DrZavni proracun
informiranost. - ZKST MOPE, MZI, 20.000€ 2027-2023
EU
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2.2.4 | Na dogodkih v obtini poudarjati pomen hoje z organizacijo 07
dostopa pes ter promocijskimi aktivhostmi na prizoriscu. ZKST
Obcinska Redno
+ y Ni dodatnih stroskov 0€ z3 vsako
drus:c ve rireditev
07 P
0S in Vrtci Zalec
2.2.5 |Redno Ie’Erjo |;vajanje kampanj |.n delavnic v Solah in vrtcih N . OZ' ) Obéinski proratun 5.000 &/leto Redno, vsako
za 0zavescanje o prednostih hoje. 0Sin Vrtci Zalec leto
SVEZENJ 3: Ukrepi za dopolnitev urbanega prostora s priviacnimi elementi za pesce
2.3.1 | Povecati umestitev urbane opreme, ki povecuje udobje in 07 v . .
L . . L. . ; ) Obcinski proracun
privliacnost obstojecih pespoti, zlasti na obmocjih z visoko Krajevne .. .
frekvenco pescev (npr. klopi, pitniki, info. table ...) + skupnosti Drzavni proracun 5.000 €/leto 2026, 2028,
' ’ ' ' o ) MOPE, MZI, ‘ 2030
in Mestna EU
skupnost Zalec
2.3.2 | Ob nacrtovanju novih povrsin za pesce vkljuCevanje ukrepov Obcinski proracun
za privlacnost pespoti. N 07 Drzavni proracun 0e Redno, vsako
MOPE, MZI, leto
EU
2.3.3 | Vzpostavitev zelenih povrsin ob peSpoteh za povecanje Obcinski proracun
privlacnosti in udobja (npr. saditev dreves ...). v Drzavni proracun Redno, vsako
+ 0z MOPE. MZI. 7.000 €/leto leto
EU
SVEZENJ 4: Ukrepi za izgradnje in izbolj$anja infrastrukture za hojo
2.4.1 | Zgraditi ali izboljSati 5 km novih varnejsih peSpoti, ki Obcinski proracun
povezujejo urbana in podezelska obmocja ter kljutne tocke, v DrZavni proracun .
kot so Sole, vrtci in javne ustanove. A 0z MOPE, MZI, 1.5mio € Do 2031
EU
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2.4.2 | 0Obizgradnji novih povrsin za pesce v obmocjih koncentracije Obcinski proracun
prebivalcev in storitvenih dejavnosti vkljucitev taktilnih v Drzavni proracun
oznak in ostalih prilagoditev za osebe z ovirami. * 0z MOPE, MZI, >000€ Do 2031
EU
2.4.3 | Povezava urbanih in podezelskih obmocij z varnejSimi DrZavni proracun
in povezanimi pespotmi na relaciji Sempeter — Zalec — ++ DRSI MOPE, MZI, 2.0mio € Do 2031
Petrovce — Levec. EU
2.4.4 | Izbolj$ati dostopnost bliznjih naselij do srediéta Sempetra Obcinski proracun
(npr. Spodnje Roje, Grusovlje ...) preko pespoti. v DrZavni proracun
++ oy4 MOPE. MZ. 600.000 € Do 2031
EU
2.45 | Ureditev manjkajocih odsekov in razsiritev plo¢nikov na Obcinski proracun
klju€nih poteh (npr. v naseljih Dobrisa vas, Podvin, Arja vas, . Drzavni proracun .
Gotovlje, Petrovee, Sempeter v Savinjski dolini ...). A 0z MOPE, MZI, 2.0mio € Do 2031
EU
2.4.6 | Ureditev in/ali posodobitev peSpoti z ureditvijo manjkajocih 07 Obcinski proracun
povezav na relaciji Grize — Bezovnik. i Krajevna Drzavni proracun 150.000 € 2027 - 2029
N MOPE, MZI,
skupnost Grize
EU
2.4.7 | Vzpostavitev urejenih pespoti do kulturnih in lokalnih Obcinski proracun
znamenitosti za vecjo dostopnost (npr. Ekomuzej v Zalcu). i 07 Drzavni proracun 150.000 € 2026, 2027
MOPE, MZI,
EU
2.4.8 | Ureditev peSpotiin izboljSanje prehodov za pesce na Rimski Obcinski proracun
cesti v Sempetru. 07 Drzavni proracun .
+ DRSI MOPE. MZI. 1.2mio € 2025, 2026
EU
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2.49 | Sistematicna identifikacija in odprava nevarnih odsekov, kot v . . Redno, vsako
vy . N e . ++ 0z Obcinski proracun 5.000 €
so krizisCa in prehodi za pesce, za izboljSanje varnosti. leto
2.4.10 | Letno urediti vsaj dva prehoda za pesce na kriti¢nih 07 Obcinski proracun
lokacijah z dodatno osvetlitvijo, dvignjenimi prehodi in/ i DRS| DrZavni proracun 5.000 €/ leto 2025,2026,
ali talnimi oznac¢bami in podobnim (npr. Savinjska cesta v MOPE, MZI, ' 2027
centru Zalca, Dresinja vas). EU







STEBER: KOLESARJENJE

SVEZENJ 1: Razvoj in povezanost kolesarskih poti

3.1.1 | Zgraditi, obnoviti ali posodobiti vsaj 4 km novih kolesarskih Obcinski proracun
poti, vkljutno s povezavami med naselji in ob drzavnih 07 Drzavni proracun .
cestah. AN DRSI MOPE, MZI, 2.0mio € Do 2031
EU
3.1.2 | Vzpostaviti povezave med kolesarskimi potmi v obcini z Obcinski proracun
regionalnimi in drzavnimi kolesarskimi trasami. i 07 Drzavni proracun 300.000 € Do 2031
MOPE, MZI,
EU
3.1.3 | Povezava kolesarskih poti z glavnimi turisti¢nimi tockami, Obcinski proracun
kot je na primer Dvorec Novo Celje ... v DrZzavni proracun
++ oy4 MOPE, MZI, 200.000 € Do 2031
EU
SVEZENJ 2: Izboljsanje varnosti za kolesarje
3.2.1 | IzboljSati signalizacijo, talne oznacbe in dodatno osvetlitev
na vsaj eni kriticni lokaciji letno ter na vseh glavnih Redno. vsako
kolesarskih poteh zagotoviti jasne oznacbe in prometne + 0z Obcinski proracun 1.000 € Ie;co
signale za povecanje varnosti kolesarjev (npr. Sempeter v
Savinjski dolini, obmocje Arje vasi, Dresinja vas ...).
3.2.2 | Naobmodjih, kjer ni prostora za lo¢ene kolesarske steze,
postawft.l'oznak.g in S|gnaI|zacu.(v) Z3 s.oupo.rabo cest med N 07 Obéinski proratun 1000 € Redno, vsako
kolesarji in vozili (npr. v KS Grize: Migojnice, Pongrac, leto
Zabukovica).
3.2.4 | Urediti posebne kolesarske cone v urbanih srediscih z Obcinski proracun
zmanjsano hitrostjo prometa (npr. 30 km/h), kjer imajo v Drzavni proracun )
kolesarji prednost. - 0z MOPE, MZI, 20.000€ 2027-2023
EU
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3.2.5 | lIzboljSanje varne kolesarske poti za povezovanje naselij (npr. Obcinski proracun
relacija Sempeter - Zalec — Petrovée — Levec plus Loznica). 07 Drzavni proracun .
++ DRS| MOPE. MZ. 2.0mio € Do 2031
EU
SVEZENJ 3: Vzpostavitev in dopolnitev kolesarske infrastrukture
3.3.1 | Urediti eno kolesarnico letno na klju¢nih lokacijah, kot so Obcinski proracun
Sole, javni prevoz, trgovine in javne ustanove. ) 07 Drijla\ér;;r&r;cun 0000 e Redno, vsako
0S, ZASEBNIKI EU ’ ' leto
zasebni kapital
3.3.2 | Namestiti dodatna kolesarska stojala in pokrita parkirisca za 07 Obcinski proracun
kolesa na mestih z visoko frekvenco uporabnikov. Javne Ustanove Drzavni proracun
+ MOPE, MZI, 10.000 € Do 2031
Gospodarske U
druzbe zasebni kapital
3.3.3 | Redno vzdrzZevati in posodabljati obstojeco infrastrukturo 07 Obcinski proracun Redno, vsako
. : . . + . . 20.000 €
za kolesarje (poti, stojala, kolesarnice). DRSI zasebni kapital leto
SVEZENJ 4: Promacija kolesarjenja in ozavesc¢anje
3.4.1 | Organizirati vsaj eno kampanjo, dogodek ali ozavescevalni 07 Obcinski proracun
program letno za spodbujanje koristi kolesarjenja, z - Drzavni proracun Redno, vsako
. . . v. o + 0S 1.000 €
osredotoCenostjo na osnovne Sole in vecje organizacije. MOPE, MZI, leto
Javne ustanove EU
3.4.2 | Redno spodbujati kolesarjenje med solarji z izobrazevalnimi Obcinski proracun
delavnicami in prometnimi tecaji. . Drzavni proracun
i 0z MOPE, MZI, 500 € Redno, vsako
0S U leto
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3.4.3 | Letno organizirati nagradne izzive za spodbujanje uporabe 07 Obcinski proracun
koles med zaposlenimi, otroki in starejSimi (vsaj en letno). N 0S Drzavni proracun 1000 € Redno, vsako
Javne ustanove MOPE, MZI, ’ leto
EU
3.4.4 | Uvedba lokalnih programov, ki spodbujajo kolesarjenje kot 07 Obcinski proracun
del zdraveg.a. n?cma z.|vIJ.enJa,Vv §odelovanju z zdravstvenimi N 7k7 Drzavni proracun 2000 € Do 2029
ustanovami in Sportnimi drustvi. MOPE, MZI,
CKZ SSR
EU
3.4.5 | Redno spodbujanje lokalnega turizma s kolesarjenjem: 07 Obcinski proracun
Partnerstvo z lokalnimi turisti¢nimi organizacijami za N ZKST DrZavni proracun 1000 € Redno, vsako
promocijo kolesarskega turizma. Turisti¢na MOPE, MZI, ‘ leto
drustva EU
3.4.6 | Osredotocene akcije za spodbujanje kolesarjenja med 07 Obcinski proracun
starejsimi, ki vkljucujejo brezplacne delavnice o varni .. Drzavni proracun Redno, vsako
. . + Obcinska 1.000€
uporabi koles (vsaj ena letno). y MOPE, MZI, leto
drustva
EU
SVEZENJ 5: Integracija kolesarjenja z javnim potniskim prometom
3.5.1 | Redna vsakoletna promacija kolesarjenja kot dela lokalne
kulture, npr. “Kolesarjenje po poteh savinjskega hmelja,” 07 v v Redno, vsako
kjer se povezejo lokalne kolesarske ture z znamenitostmi ZKST Obcinski proracun 1000¢€ leto
obcine.
3.5.2 | Zagotoviti prostor/transportno napravo za prevoz koles Sredstva izvajalcev
na avtobusih ali viakih, ki povezujejo naselja z regionalnimi JPP
centri. ++ Izvajalci JPP Drzavni proracun 1.000 € 2029
MOPE, MZI,
EU
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3.5.3 | Vzpostaviti parkirna mesta za kolesa na glavnih avtobusnih Obcinski proracun
in zelezniskih postajah v obcini. v Drzavni proracun
0z MOPE, MZ|
++ SZ EU ’ 20.000 € 2027
NOMAGD Sredstva izvajalcev
JPP
3.5.4 | Izboljsati dostopnost informacij za laZje nacrtovanje poti, ki Obcinski proracun
kombinirajo kolesarjenje in javni prevoz. 07 DrZavni proracun
" lzvajalci JPP MOPE, MZI, >.000€ 2027
EU
SVEZENJ 6: Dopolnitev in uporaba sistema KolesCE
3.6.1 | Povecati Stevilo mesecnih izposoj v sistemu KolesCE na 250 07 Obcinski proracun
mesecno z izboljSanjem dostopnosti posta;. Izvajalec sistema | Drzavni proracun
¥ KolesCE - MOPE, M2, 1.000€ Do 2031
Nomago EU
3.6.2 | Redno letno spremljati in prilagajati razpoloZljivost sistema 07
KolesCE glede na potrebe uporabnikov. N Izvajalec sistema Ni dodatnih strozkov 0e Redno, vsako
KolesCE - leto
Nomago
3.6.3 | Redno promovirati sistem KolesCE kot kljucni del trajnostne 07
mobilnosti v obcini. N Izvajalec sistema Ni dodatnih strozkov 0e Redno, vsako
KolesCE - leto
Nomago
3.6.4 | Uvedba dodatnih elektri¢nih koles v sistem KolesCE, da se Obcinski proracun
poveca dostopnost na daljsih ali bolj zahtevnih poteh. i 07 Drzavni proracun 3.000 €/kom Redno, vsako
MOPE, MZI, leto
EU
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3.6.5 | Spodbuditi lokalne skupnosti, da identificirajo primerne 07
lokacije za nove postaje sistema KolesCE. Krajevne
+ skupnosti Ni dodatnih stroskov 0€ 2027
Obcinska
drustva




STEBER:
JAVNI PROMET




STEBER: JAVNI PROMET

SVEZENJ 1: Povecanje frekvence in usklajenosti javnega potniskega prometa

4.1.1 | Spodbujatiizvajalce javnega potniskega prometa in DUJPP 07
za povecanje frekvence avtobusnih linij na relacijah z
. . . vy . DUJPP . . . Redno, vsako
omejenim dostopom, zlasti v ruralnih obmocjih, Se posebe; + . Ni dodatnih stroskov 0€
. U o v lzvajalci JPP leto
za dnevne migrante in Solarje na relaciji Sempeter - Zalec -
Celje.
4.1.2 | Izboljsati LVJ'Sk|£?J.EHOSt vozmh redov mgd avtobusi in viaki, da N 07 Ni dodatnih strozkov 0e Redno, vsako
se omogoCi lazje prestopanje za potnike. leto
4.1.3 VzggdbUJanJe vzgosvtawtve avtobusnih povezav znotraj N 07 Ni dodatnih strockov 0e Redno, vsako
regije (npr. relacija Zalec — Dobrna). leto
SVEZENJ 2: Nadgradnja infrastrukture za potnike
4.2.1 | Modernizirati 10 avtobusnih postajalisc z digitalnimi prikazi Obcinski proracun
voznih redov, pokritimi ¢akalnimi obmocji, kolesarnicami ali 07 DrZavni proracun
stojali za kolesa in/ali izboljSano oznacenostjo in osvetlitvijo. A DRSI MOPE, MZI, S0.000¢€ 2028
EU
4272 !zvestl anath dostognosh postajalisc za ranljive udelezence N 07 Ni dodatnih strockov 0e 2026
in po potrebi ukrepanje.
4.2.3 | Proutitev in vzpostavitev multimodalne tocke v Zalcu na Obcinski proracun
obrobju mestnega sredis¢a (npr. juzno od Zeleznice, Zalec v Drzavni proracun .
vzhod) (delitev prevoza, kolesCE, parkirisce, hoja, P+R i 0z MOPE, MZI, 1.0mio€ 2029
prestopna tocka ...) EU
SVEZENJ 3: Spodbujanje storitve Prostofer
4.3.1 | Povecati Stevilo mesecnih uporabnikov storitve Prostofer 0z Obcinski proracun
na 400 letno. Zlata mreza Drzavni proracun
i (operativno MOPE, M2, 30.000¢€ Do 2031
usklajevanje EU
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4.3.2 | Povecati Stevilo prostovoljcev storitve Prostofer na 12 07

letno. Zlata mreza
+ (operativno Ni dodatnih stroskov 0€ 2030
usklajevanje

4.3.3 | Organizirati letne kampanje za 0zavestanje prebivalcev Redno. vsako
o prednostih storitve Prostofer in povecati njeno + 0z Ni dodatnih stroskov 0€ Ie:co
prepoznavnost.

4.3.4 | Nagovarjanje prostovoljcev: organizacija lokalnih kampanj,
kjer sgVQOUQarJa pomen stqutve vza raqulve skuplqe N 07 Ni dodatnih strozkov 0e Redno, vsako
(starejSe, gibalno ovirane) in moznosti sodelovanja kot leto
prostovoljec.

4.3.5 | Priznanja za voznike: uvedba letnih nagrad za najbolj Redno. vsako
aktivne prostovoljce, npr. simboli¢na priznanja na obcinskih + 0z Obcinski proracun 1.000 € Ie:co
prireditvah.

4.3.6 | Sodelovanje z organizacijami: partnerstvo z drustvi 07 Redno. vsako
upokojencev, Rdecim krizem ali drugimi nevladnimi + Obcinska Ni dodatnih stroskov 0€ Ie;co
organizacijami za privabljanje prostovoljcev. drustva

4.3.7 | Prakti¢ne predstavitve: na obCinskih dogodkih omogoditi v

- . L L 0z . . . Redno, vsako
demonstracijo uporabe storitve (kako poklicati, rezervirati + - Ni dodatnih stroskov 0€
. ZKST leto
voznjo ipd.).

4.3.8 | Delitev pozitivnih zgodb: objave zgodb zadovoljnih Redno. veako
uporabnikov in prostovoljcev na obcinskih spletnih straneh, + 0z Ni dodatnih stroskov 0€ Ie:co
druzbenih omrezjih in v glasilih.

4.3.9 | Simboli¢ne ugodnosti za prostovoljce: zagotavljanje manjsih Redno. vsako
ugodnosti, kot so brezplacne vozovnice za javni prevoz, + 0z Obcinski proracun 500 €/leto Ie:co
vstopnice za kulturne dogodke ali darilni boni.
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4.4.1 Sodelovaqje s podjetji za spodbUJaane. zaposlgmh k. 07 Obéinski proratun Redno, vsako

prostovoljnemu delu (npr. omogocanje nekaj prostih ur . . Y 500 €/leto
N . . Javne ustanove | Ni dodatnih stroskov leto
mesecno za voznje s Prostoferjem).

4.4.2 | Letno organizirati promocijske akcije za ozavescanje 07 Redno. vsako
0 prednostih javnega prevoza, zlasti med Solarji in 0S Ni dodatnih stroskov 0€ Ie:co
zaposlenimi. Vrtci

4.4.3 | Kampanje na druzbenih omrezjih in v medijih: redno 07
objavljanje informacij o prednostih javnega prevoza na ZKST . . . Redno, vsako
druzbenih omrezjih, lokalnih spletnih straneh in v obcinskih NOMAGO Ni dodatnih stroskov 0€ leto
glasilih. SZ

4.4.4 | Promocija skozi zgodbe uporabnikov: objave zgodb
zadovoljnih .upo'rabm.k.OVJavr.wgga p.revovze? |Q stor‘ltve 07 Ni dodatnih strotkov 0e Redno, vsako
Prostofer, ki prikazujejo pozitivne izkusnje in vpliv na leto
njihovo mobilnost.




STEBER:
MOTORIZIRAN IN MIRUJOC PROMET




STEBER: MOTORIZIRANI IN MIRUJOC PROMET

SVEZENJ 1: Optimizacija preto¢nosti in umirjanje prometa

5.1.1 | lzvestiletno vsaj en ukrep za umirjanje prometa na
kr|'5|c.n|h tockah.(r.wpr.. nasgIJaVSempeter, l\/Ilgo.Jmce, N 07 Obéinski proragun 3.000 &/leto Redno, vsako
LozZnica, na Savinjski cesti v Zalcu) v navezavi z leto
varnostjo, zastoji in zvocnimi emisijami.
5.1.2 | Namestitev dodatnih prikazovalnikov hitrosti na kljucnih 8.000 €/leto
. o Y v . . v v . v Redno, vsako
odsekih za spremljanje in zmanjsanje povprecne hitrosti + 0z Obcinski proracun | za nakup dveh leto
ter prispevanje k zmanjSevanju zvoCnega onesnazenja. tabel
SVEZENJ 2: Alternativne poti in preusmeritev tovornega prometa
5.2.1 | Prouciti in glede na ugotovitve implementirati reSitve Obcinski proracun
za preusmeritev tovornega prometa iz gosto poseljenih iy 0z Drzavni proracun 2027
obmocij (npr. Gotovlje, DreSinja vas ...). MOPE, MZI,
EU
5.2.2 | NaCrtovanje in razvoj alternativnih dostopnih poti Obcinski proracun
do poslovnih con, glavnih prometnic in obvoznice v Drzavni proracun .
Y . .. bt .
za zmanjSanje obremenitev cest v obmocju goste 0z MOPE, MZI, 1.5mio€ Do 2031
poseljenosti. EU
SVEZENJ 3: IzboljSanje mirujocega prometa in ozelenitev parkirisc
5.3.1 | Letno urediti vsaj tri parkirna mesta z ozelenitvijo Obcinski proracun 10.000 €/ .
. : L . v . Ozelenitve
(drevesa, zasaditve za senco) ali postavitvijo Drzavni proracun PM v primeru
y S letno,
nadstreskov s soncnimi celicami. v MOPE, MZI, solarnega .
++ 0z y nadstreski v
EU nadstreska o0z. imery J7P
javno zasebno 500 €/PM za P
. do 2029
partnerstvo ozelenitev
5.3.2 | Povecanje nadzora nad mirujoCim prometom. N 0z Ni dodatnih strodkov 0e Redno vsako

Redarska sluzba

leto

54




5.3.3 | Razsiriti kapacitete parkirisc pri zelezniskih in Obcinski proracun
avtobusnih postajah ter na obmocjih z visokim obiskom v Drzavni proracun
(npr. pokopaliéce Zalec). i 0z MOPE, MZI, 6.000 €&/PM Do 2031
EU
5.3.4 | Do Igtgvv2028 DFOU.CItI moznost odmika kapacitet o 07 Ni dodatnih strotkov 0e 2028
parkirisC na obrobje.
5.3.5 | Povecati Stevilo oznacenih parkirnih mest za gibalno 07
. . . . v . Y 200 €/
ovirane osebe in enosledna motorna vozila (v centrih + KS Obcinski proracun | . . 2026
. invalidsko PM
vecjih naselij). MS
5.3.6 | Celovita ureditev prometne situacije in mirujocega
prometa v okolici Ekomuzeja in InStituta za hmeljarstvo ++ 0z Obcinski proracun 250.000 € 2027
in pivovarstvo Slovenije.
5.3.7 Uredl.tev prometa ZavIZbOUSGﬂJe pretocnosti na obmocdju i 07 Obeinski proratun 5.000 € 2026
Mladinskega centra Zalec.
5.3.8 | Ureditev parkirisc za obiskovalce in pohodnike 20.000 €/
na okoliske pohodne poti (npr. Kote¢nik, Smohor, ++ 0z Obcinski proracun L 2028
) lokacijo
Mrzlica ...).
5.3.9 | IzboljSati sistem parkiranja starsev in odlaganja ucencev 07 Obcinski proracun
med jutranjimi in popoldanskimi prometnimi konicami in « .. Drzavni proracun 200.000 €/ 2029
. Y . L v. ++ 0S PetrovcCe in .
predlog za izboljSanje prometne signalizacije na obmocju 0% Eampeter MOPE, MZI, lokacijo
0S Petrovce in OS Sempeter. P EU
SVEZENJ 4: Spodbujanje souporabe vozil, promocija in ozavescanje
5.4.1 | Uvedba pobud za skupne prevoze med zaposlenimi v 07
vecjih podjetjih. N Vedji . Ni dodatnih stroskov 0e Redno, vsako
zaposlovalci leto
Javne ustanove
5.4.2 Orgamz.au'Ja letnih ozave.sceval.mh kgmpanj. Z3 . N 07 Ni dodatnih strotkov 0e Redno, vsako
spodbujanje uporabe trajnostnih oblik mobilnosti. leto
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Spodbujanje lokalnih podjetij in javnih zavodov k
implementaciji programov za skupno voznjo zaposlenih.

07
Podjetja
Javni zavodi

Ni dodatnih stroskov

Redno, vsako
leto

pomanijkljivosti
(npr. razpoke,

slaba
signalizacija,
hrupnost ...).

5.5.1 | Zgraditi ali obnoviti 5 km obcinskih cest. Obcinski proracun
v DrZavni proracun .
+++ 0z MOPE. MZI. 1.5 mio €/leto Do 2031
EU
5.5.2 | Letnoizvajati redne preglede cestne infrastrukture in Letno izvajati
odpravo kriti¢nih pomanijkljivosti (npr. razpoke, slaba redne preglede
signalizacija, hrupnost ...). cestne
infrastrukture in
0dpravo kriticnih 07 Obcinski proracun | 50.000 € / leto Redno, vsako

leto

5.6.1 | Vzpostaviti vsaj tri dodatne polnilne postaje za Obcinski proracun
. . . .. vy . . . 40.000 €/
elektricna vozila na kljucnih lokacijah (mestna sredisca, v Drzavni proracun .
N " ++ 0z polnilno 2027-2030
poslovne cone, turisticna obmocja). MOPE, MZI, .
postajo
EU

5.6.2 | Uvestiinformacijski sistem za uporabnike elektri¢nih y

vozil z zemljevidi. + 0z Ni dodatnih stroskov 0€ 2026




5.7.1 | Letno spremljati podatke o prometnih obremenitvah,
hitrosti voznje in uporabi parkiris¢ ter na podlagi teh + 0z Obcinski proracun 3.000 €/leto
podatkov prilagajati strategije.

v Redno, vsako
leto
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